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FREMILM
Distribution
300/340.26 -MS
7511575
8,0-11575
0 GENERALITES
0.1 Constructeur : RENAULT V.1, 129, rua Servient, |a Part-Cieu, 69003 LYON.
0.2  Margue : RENAULT.
0.3 Genra: Chassiz-cabine pour CAM ou VASP (Catégoria Internationale N3).
04 Type: 22CXAS,
Variantes : OC2- OL2
DC2 (Cabine « distribution » courte - largeur 2,500 m)
DL2 (Cabine « distribution » longus - largeur 2,500 m)
Version(s) ; 38E7" - 40ET - 43E7 - 4TET - S1ET
J3EL* - 4028 - 43EB - 4TEB - S1E8
Charges maxi admissibles pour :
3BE7 : empatterment 3,815 m : 7,5t sur essieu 1 - 11,51 sur essieu 2 - 7,50 sur essieu 3
ACET : empattement 4,080 m : 7,5t sur essiau 1 - 11,5t sur essieu 2 - 7,50 sur essisu 3
43E7 : empattement 4, 365 m ; 7 5t sur essieu 1 - 11,5t suressieu 2 - 7,51 sur essieu 3
47ET : empattement 4,750 m : 7,5t sur essieu 1 - 11,5t suressieu 2 - 7,5t sur essieu 3
21E7 : empaltement 5,190 m : 7 5 sur essieu 1 - 11,51 sur essieu 2 - 7,51 sur essisu 3
3EER : empattoment 3 815 m: 8t sur essieu 1 - 11,5t sur essieu 2 - 7,51 sur essiou 3
40EB : empattement 4,090 m : 8t suressieu 1-11,5t suressieu 2 - 7,5t sur essieu 3
43EB : empaltement 4,305 m : 8t suressieu 1- 11,5t suressieu 2 - 7.5 sur essieu 3
47E8 : empattement 4,750 m : 8t suressieu 1-11,51 suressieu 2 - 7,51 sur essisu 3
51E8 : empatterment 5,190 m : 8t suressieu 1 - 11,51 sur essieu 2 - 7,5t sur essiou 3
0.5 Puissance adminisirative : 26 CV,
* Four carrosseries : plateau, fourgon, isolherme, citerne, seulement.
1 CONSTITUTION GENERALE
1.1 Nembre d'essieux et de roues : J essieux, 2 roues avant, 4 roues milieu, 2 roues armiére
Les essieux sont numéroles de I'avant vers |'arriere.
1.1.1 Emplacement des roues motrices ; essieu 2.
1.1.2 Emplacement des roues directrices : assieux 1 8l 3.
1.2 Dimensions des pneumatiguas :
29580 R 22.5 1521148 J° (type A) pour BOM uniquament {a)
J15F0R 225 1541150 L* (type B)
JI5/80 R 22.5 1541150 K* {type G) HMEBOR 225 1560150 K* (type G1)
Montes mixtes :
J15BIR 22.5 1564150 K* sur essieu 1
JISTOR 225 154150 L* sur essieux 2 et 3 (type M)
ou
5B0R 225 1561150 K* sur essieu 1
29580 R 22.5 1521148 J* pour BOM uniguement (a) sur essieux 2 et 3 (type M1)
*Qu indice de vilesse etfou charge supérieurs,
(2) Application du paint 3.7.2.3 - Annexe IV de la directive S2MZ3CEE relative aux pneumatigues
1.2  Constitution du chassis : longerons et traverses en tle d'acier.
1.3.1 Section des longerons (mm) ;
CAM BOM
Versians : 3BE7 - 40ET - 43=7 - 4TEY 2B xB2x7 200 82x7
Versian : S1EY JEQx82x B 292 B2x B
Versions : JBED - 40EB - 4328 - 4TED 220 x82x7 20 x82xT
Version : 51EB 202 x82x 8 202 B2x8
1.4 Emplacement et disposition du moleur ; au dessus de 'essieu 1 dans I'axe longitudinal du
véhicule.
1.5 Emplacement de la cabine de conduite : avancée, 4
2 POIDS ET DIMENSIONS (kg et m)
21 Poids tofal autorise en charge 26000 26000
2.2 Poids total roulant autorise :
2.21 Sans sysiéme de freinage de remorgue ; 29500 29200
227 Avec sysiéme de freinage de remorque: 40000 4400013
(1) 44000 kg uniguement lorsgue le véhicule est équipe d'une carosserie PTE. CONT, et circule
avec une remarque attelée, de genre REM ou RETC camossene PTE CONT. et est équipé d'une
lraverse AR renforcée et d'un crochet de remorque approprie.
2.3  Poids tolaux autorisés lorsque |a véhicula circule sous le couvert da I'autorisation spéciale
delivree en application de ['arlicle R.48 du Code de la Route :
2.3.2 Poids totel roulant autorisé (interdit avec pont amiére P1370) 0 94000
24  Charges maximales admissibles (avec pneus A,B,G) :
Versions JBEF 40E7 43EY 47EY S1ET
241 Surl'essieu?: e 7500 -
24.2 Surlessien 2: e L 1 -
24.3 Surlessiend: 0 e 700 e e -
25  Voieessieud; EEEERESR ) . e DN e
251 Voie essieu 2: e 1812
26 Voieessien 3 o S D s mimspptpuseppmias
27  Empattement (pssieu1 3 2) JE15 4000 4365 4,750 5,190
271 Empattement (essieu2 a 3 wrmm e e e 1,373 =mmeee
2.7.2 Empattement technique {sarvant paurle
calcul des répartitions des chargas) : 4358 4633 4908 5293 571
CHASSIS-CABINE - Variante DC2
Foids & vide du véhicula en ardre de marche. Ces
poids (varianl dans la limite des 8%) , peuvent
augmenier en fonction des options d'équipemant.
280 Total; : 82 7381 A407 7439 7500
281 Surl'essieu 4027 4127 4137 4142 4169
282 Surlesessipux2etd; 60 3234 3270 3297 3332
29  Pore-a-faux avant T T L) o T P L NS
210 Porte-2-faux armiére ({depuis ['essieu 3) *; 1,805 1895 2160 2380 2655
2.10.1 Porte-a faux armmiéra {depuis |'axe fictif) ; 2827 2827 2982 37212 3487
211  Longueur hors-tout : B5B0 BA85%5 0205 9900 10615
212 Llargeurhors-tout: 000 eeeeeeseseeeee 2,500 seeememmscmacaneens .-

LIMITES POUR VEHICULES CARROSSES - Variante DC2

249

Porte-a-1aum avant

RENAULT V.I.
Description du véhicule 22CXA9

210 Porte-a-faux arrigre (depuls I'essiou 3)".

Z.10.1 Mini sans ferrure ni accessaoine 1,513
2.10.2 Maxi sans ferrure ni accessoire: 1,746
2.10.3 Maxi avec ferrures et accessoires™ : 1,866
210 Porle-a-faux amriére (depuis 'axe fictif),
2.10.1 Mini sans ferrure ni aocessoirs 2,35
2.10.2 Maxi sans ferrure ni accessoire; 2,578
2.10.3 Maxi avec ferrures et accessoires 2698
211 Longueur hors-tout maxi ; 8451
212 Largeur hors-tout maxi ;
213 Intervalle des positions autorisées pour le centre

de gravite de la charge (par rappor & 'essieu 2),
2.13.1 Digtance mini ; 0,114

2.13.2 Distance maxi :

213 Intervalle das positions autorisées pour le cenire de
gravité de la charge (par rapport & |'axe dafini pour
I'empattemant technique)

0,231

1,723
1,973
2,093

2,593
2,805
2,925
8,953

1,905
217
2,291

2937
3,003
3,123

RT 9481
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2,153
2442
2,562

2,987
3274
3,394

2,452
2,764
2,684

3,284
3,506
3,716

8,426 10,082 10,844

St 2,550 ou 2,600+

0,138 0,77 023 0293
0264 0310 0278 0449

2.13.1 Distance mini ; 0657 0681 0720 0777 0,836
2.13.2 Distance maxi : 0,774 0807 0853 0921 0992
214  Distance minimum entre l'enfrés

de carrosserie et 'axe de l'essient: 0 —-eee—es D ABS -
CHASSIS-CABINE - Variante DL2
28  Poids a vide du vehicule en ordre de marche, Ces

poids (variant dang Ia limite des B%) , pauvent

augmenter en fonclion des options d'équipement.
280 Total: 7260 7459 7485 7517 7578
281 Surlessieu?; 4093 4194 4208 4210 4238
282 Surles essieux Zef 3 3167 3265 3281 3307 33N
29 Pore-afawxavant: = 0000 e ~ 1,385 —— e
210 Porie-A-faux arrigre (depuis I'essieu 3) 1095 1995 2160 2380 2655
210.1 Porte-a-faux arrigre (depuis I'axe fickf) ; 2027 2827 2982 3212 3487
211 Lengueur hors-toul - 8580 §B55 9295 9900 10615
212 Llargeurhborsfout: 0 e — 2,500 - e
LIMITES POUR VEHICULES CARROSSES Variante DL2
29  Pore-gfauxavem: 000 e e TG 1 R
210 Porte-&-faux arriére (depuis 'essieu 3)".
2.40.1 Mini sans ferrure ni accessoire 1,047 1,250 1443 1698 1997
210.2 Maxi sans ferrure ni accessoire: 1,282 1511 1,711 1,885 2310
2.10.3 Maxi avec ferrures el accessoires™: 1402 1631 1,831 21058 2430
210 Porte-a-faux arrigre (depuis I'axe fictif).
2101 Mini sans fermure ni accosspin | 1,878 2091 2245 2528 2825
2.10.2 Maxi sans ferrure ni acceszoire : 2114 2343 2543 2817 3142
2.10.3 Maxi avec ferrures &t accessoires: 2234 2463 2663 2937 3,262
211  Longuaur hors-tout maxi : fa87 B491 8366 9620 10390
242 Largeur hors-tout maxi ; mrmmmmmrnmenmenne 3 BB oU 26007 e e
213  Intervalle des positions aulorisées pour ke centre

de gravit® de la charge (par rapport & l'essieu 2).
2.13.1 Distance mini : 0102 0124 0162 0217 0,275
2.13.2 Distance maxi : 0219 0250 0206 0382 0432
213 Intervalle des positions aulorisées pour le

canire de gravité de la charge (par rapport &

axe défini pour 'empatte ment fechnigue).
2.13.1 Distance mini : 0645 0667 0705 0750 0818
2.13.2 Distance maxi : 0/62 0793 0839 0805 0975
24 Charges maximales admissibles avec pneus G1, M, M1

Versions . J8E8 40EB 43E8 47ER 5H1EB
241 Surlessieud: 2000 -
24.2 Surlessleu?: 11500
243 Surlessien d; e 5. L
28 Voieessioul: e — 2,027 -
251 \Voigesgion2: —  me—e =, i, | 7 SRR,
26  Voie essieu 3 (Monle Simple) : 2027
2.7  Empattement (essieu1 4 2); 3815 4090 4365 4730 5190
271 Empattement (essieu 2 & 3) : e — 1,375 ———- -
2.7.2 Empattement technique {servant pour

la caleul des réparditions des charges) | 4,358 4633 4908 5293 5733
CHASSIS-CABINE - Variante DC2
28  Poids & vide du véhicule en ordre da marche. Ces

poids (variant dans la limite des 8%) , pauvent

augmenter en fonchion des oplions d'equipement.
28.0 Total: 7247 7416 7442 7476 7540
281 Surlassiout: 4038 4138 4147 4152 4181
28.2 Surlesessieux Zef 3 3179 3277 3285 3323 3360
29 Porde-Afauxavani: 00000 e —1,3485 -
240 Porte-a-faux arriére (depuis I'essiey 3) *: 1095 1,995 2160 2380 2655
2.10.1 Porte-a-faux arriere (depuis I'axe fictif) ; 2827 2B 2892 312 3487
211  Lengueur hors-tout ; 8580 BB55 0,295 0900 10615
212 largew horsdout: 0 e e BN s -
LIMITES POUR VEHICULES CARROSSES Variante DC2
29  Porte-a-fauxt avant | 1,385 smeecnniimnnnas -
210 Porte-a-faux arriera (depuis I'essieu 3)*,
2.10.1 Mini sans fermure ni accessoire ; 1281 1474 1640 1862 2142
2.10.2 Maxi sans ferrure ni accessoire ; 1,749 1977 2173 2445 .276R
2 10.3 Maxi avec ferrures el accessolres™: 1,860 2097 2203 2555 205888
210  Porte-&-faux aridre (depuis 'axe fictif).
Z.10.1 Mini sans fermure ni accessoire | 2113 2306 2472 2701 2974
2.10.2 Maxi sans fermure ni accessoire 2581 2808 3006 3277 3600
2.10.3 Maxi avec ferrures g1 accessoires - 2701 2929 3125 1397 3720



21
214
213

2 13.1 Distance mini :
2.13.2 Distance maxi |

213

2.13.1 Distance mini
Z.13.2 Dislance maxi .

214

Longueur hors-tout masi |

Largaur hars-tout maxi :

Intarvalle des positions autorisées pour |2 centre
de gravité de la charge (par rapport & 'essieu 2],

8454 B957 ©425 10,085 10,248

0113 0136 0176 0232 0,23
0347 0388 0442 0520 0640
Intervalle des posilions autorisées pour le

centra de gravité de la charge (parrapport &

I'axe dafini pour I'empatiement techniquea).

065 0679 0719 0775 0834
0890 0931 0,985 1,063 1,147
Distance minimum entra l'entrée

--------------- —{(,465

e 2,550 QU 2,600 ~emen i

de camosserie et axe de f'essieu 1

CHASSIS-CABINE Variante DL2

28  Poids & vide du vihicule en ordre de marche. Ces

poids (variant dans la limite des B%) , peuvent

augmenter en fanction des options d'équipement.
28.0 Total: 7295 7494 7520 7554 7618
2B1 Surlessieu: 4104 4206 4215 4221 4250
28.2 Surles essisux 2el 3 391 3288 3306 3333 3369
29 Porte-a-faux avani . e . 2
210 Porte-3-faux arrdre (depuis I'essieu 3) ™ 1,905 10995 2160 2380 2655

2827 2827 2992 3212 3487
8,580 8,855 9,295 0,900 10,618

2.10.1 Porte-a-faux arrigre (depuis I'axe fictif) |
211 Longueur hers-tout :

212 Largeur hors-loul e e e 2 B0 -
LIMITES POUR VEHICULES CARROCSSES - Variante DLZ2
289  Porle-a-faux avant: R -1,395 -

210 Porte-a-faux améra (depuis l'essieu 3)°.

2.10.1 Mini sans ferrure ni accessoire 0815 1,010 1,178 1410 1,685
2.10.2 Maxi sans farmure ni accessoire: 1,285 1515 1713 1,988 2314
2 .10.3 Maxi avec ferrures el accessoires ™ 1,405 1,635 1833 2108 2434
210 Porte-a-faux armiére (depuis ['axe fictif).

2101 Mini sans ferrure ni accessoine | 1647 1,842 2010 2242 2517
2.10.2 Maxi sans ferrure ni accessaire : 2117 2347 2545 2820 3146
2.10.3 Maxi avec ferrures et accessolres: 2237 2467 2665 2840 3,260

211 Longueur hors-iout maxi ; 7.980 8495 BO6B 9,628 10,354
212 Largeur hors-tout maxi ; et I 2,550 ou 2600 --=eemnmems -
213 Intervalle des positions aulorisées pour le centra

de gravilé de la charge (par rapport & l'essieu 2).
2.13.1 Distance mini 0,400 0122 0161 0216 0273
2.13.2 Distance maxi . 0,335 0375 0428 0,505 0,587

213  Intervalle des positions autorisées pour le
centre de gravite de |a charge {par rapport &

|'axe défini pour 'empattement technigue).

2.13.1 Distance mini ; 0,643 0665 0704 0759 0,816
2.13.2 Distance maxi: 0878 08 0871 1048 1130
214 Distance minimum enire ['entrée de

carossere el 'axe de 'essieu 1. e 0055 e

* Paur certaines utiisations (équipement BENNE), e porte-a-faux amiére minimal, par repocrt &
l'wssiau 3, peut étre ramené & 0,645 m (charge non uniformément repartie).
** Pour cerlaines utilisations (Equipemant BOM), le porte-2-faux arrigre maximal, par rapport
l'essieu 3, peut étre porté & 2,400 m (charge non uniformement répartie).
** 2 800 m pour suparstructure 3 parols épaisses pour le transport sous temperalure dirigée.
NOTA ; pour les véhicules munis d'un ralentisseur additionnel (voir point 7.9) il est admis de pouveir
a) Augmenter le poids total autorisé en charge (2.1) et le poids total roulant autorise (2.2) d'une
valeur égale au poids de ce ralentisseur, des accessoires et ferrures nécessaires a son montage
el & son fonctionnement, et ce, dans la limite de S00kg.
b) Augmentar la charge maximale admissible sur les essieux 2 et 3 (2.4.2 et 2.4.3) dans la limile ce

4(0kg.
3 MOTEUR 3
31 Dénomination MIDR062045041 MIDROE2045E41
311 Marque : RENAULT V.L
3.2  Genre : Moleur & combustion interng & pistons en mouvement altemaif et vilebrequin.
Suralimenlation par turbocompresseur entraing par les gaz d'échappement.
3.2.2 Cycle: Diesel
323 MNombre de temps : 4
3.3  Nombre et disposilion des cylindres : € verticaux en ligne
3.4  Dimensions :
34,1 Alésage (mm): 120 120
3.4.2 Coursa (mmj): 145 145
343 Cylindrée (cm?) 9834 0834
35 Rapport volumeétrique de compression : 17+ 0,7A 17 £0.81
36 Puissance maximale (kW CEE): 219 249
37 Régime de puissance maximala (Irfmm) | 2100 2000
38 Couple maximal {mdaN CEE): 122 160
39 Régime de couple maximal (irfmin) : 1200 1200
310 Régime de rotation maximal (tr/min): 2550 + 80 2390 £ 40
311 Carburant utilisé :Gazole
312 Réservoir de carburant : 1 ou 2 monté(s) sur le longercn droit ou 1 cu 2 monté(s) sur le
langeron droit et 1 monté sur le longeron gauche,
Série : 200 litres sur vihicule équipé du moteur MIDROG2045041
420 litres sur véhicule équipé du moteur MIDROB2045241.
En oplion ;: 275/310/39(W410/555/265/583 litnes
343 Mode d'alimentation du moteur : par injecteurs mécaniques.
314 Type de hitre a air ; sec.
315 Allumage : par compression.
346 Tension d'alimentation des circuils &lectriques (V) : 24.
3.18 Relroidissement du moteur : par circulation d'eau.
312 MNombre de silencieux d'échappement : 1.
3.20 Niveau sonare au point fixe
3.20.1 Valeur du niveau sonore (dBA) : a0 83 90 83
3.20.2 Régime de rotation comespandant en (ifmin) . 1375 1500

3.20.3 Posifion de la sortie da lachappement : gauche verlicale gauche verticale
3.21 Emplacement du symbole de la valeur comigée du coefficient d'absorption (moteur Diesel) : sur
plague constructaur.
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4.5

TRANSMISSION DU MOUVEMENT

Type de boile de vilesses

noite B 9, mécanique, 9 rapports en marche AV + 1 en marche AR

En option :

-bolte B 18 mécanique, 18 rapports en marche AV + 2 en marche AR {moteurs D41 et E41).
- bote ZF 95109 mécanique, 9 rapports en marche AV + 1 marche AR (mateur D41)

- baite ZF 165109 mecanique, 16 rapports en marche AV + 2 en marche AR {moteur D41).

- bafte ZF 16315100, mécanique, 16 rapparts en marche AV + 2 en marche AR {moteur E41),
Emplacement du (ou das) levier(s) de commande : au plancher.

Type d'embrayage : monodisque ou bidisque a sec acommande hydraulique et assistance
pneumatique.

Mode de commande : pédale.

Typa de Iransmission enire la boite de vitesses et les roues © par arbra a cardans enftre boite de

vitesses et pont arriére,

Démultiplication de la transmission .

Dimensions et circonférence de roulement des pneumatiques de réference (mmj)

315/80 R 22,5(3280),

Démultiplications et vitesse & 1000 trimin (avec boite et rapport de pont monteés de série) :
Moteur MIDROG2045D41 et pont P1341G réduction 142

Combinaisans Rapports Rapports Démultiplications | Vitesses & 1000
des vilesses | de la boite du pont lotales trimin (en km/h]
1ére 111,09 15,125 1456, 84 346
2bme 117,36 ou aufres rap- 1/37,72 5,22
Jeme 15,12 ports possibles 1/26,24 1,50
déme 113,71 114,118 1719, 10,35
S&me 112,78 1/4,353 114,25 13,81
Geme 11,98 1/4 625 110,15 16,20
7eme 14,38 114,624 17,07 27,84
Bame in 115429 115,125 38,40
Séme 110,75 115,857 113,84 51,29
AR 111,05 156,63 348
Moteur MIDROG2045E41 et pont P1342G réduction 1/2 ;
Combinaisons Rapports Rapports Démultiplications | Vitesses a 1000
des vitesses de |2 boite du pont lotales trfmin {en km/)
1éra 111,09 1/4,625 1/51,28 3,84
2ema 177,36 ou autres ra- 1/34,04 5,78
Jeme 175,12 pports possibles 1/23,68 8,31
déme 1/3,71 114,118 117,16 11,47
heme 1278 174,353 112,86 15,30
62me 11,08 114,824 149,16 21,48
7éme 111,38 115,125 146,38 30,85
Béme i 115,429 114,625 42,55
Game 110,75 115,857 1/3.47 56,71
AR 111,05 151,11 3,85

Les rapporls de la boita et du pont sont donnés comme le quotient de la vitesse de rofation de
sorfie sur la vitesse de rofation d'enlrée,
Rapports de ponts possibles :
Ayac moteur MIDROS2045F41 ef pant P1345G (réduction 1/2,.261) :
1/4.183 - 1/4.403 - 1/4 B55- 1/4 921 - 1/5,229 - 175,453 - 1/5,784.
Avec moleurs MIDROG2045041 et E41 et pont P1370 (reduction 1/1) ©
1/4,111 - 1/4,625 - 1/5,286.
Boite de vitesses pouvant &lre monlée en oplion :
Boile B18, 18 rapporis en marche avant et 2 en marche arriére - Rapports : 1ére lente 111,09
- 1&re 1/9,55 - 2&me 1/7,36 - 3ame 1/5,34 - 4éme 1/5,12 - Seme 1/4,41 - Beme 143,71 - Tema
1/3.20 - Beme 1/2,78 - 98me 1/2,40 - 10&me 1/1,98 - 11&me 14,70 - 128me 111,38 - 132me
1/1.19 - 142me 1/1 - 15ame 110,86 - 163me 1/0,75- 178me 1/0,65- AR1 111105 - ARZ 1/9.52.
Rapports de ponts possibles
avec motaur MIDR052045D41 et pont P1341G {réduction 1/2) : 114,824 - 1/5,125 - 1/5,429 -
115,857 - 115,308 - 1/6,909
aves moteur MIDROG204SE41 et pont P13426 {réduction 1/2) ; 114,625 - 1/4,824 -1/5125 -
115428 - 1/5,857 - 1/6,308
aver moteur MIDROB2045E41 et pont P13456 (réduction 1/2,261) : 1/4,655 - 1/4,921 - 1/5,2729
115453 - 1/5,794 - 16,137 - /6,622
avec moteurs MIDROS2045041 et E41 et pont P1370 {réduction 1/1) : 1/4,625 - 1/5,286
Avec moteur MIDRO62045041
boite ZF 95109, 9 rapports en marche avant et 1 marche amiére - Rapports : 1ere 110,24 -
9&me 1/6.57 - 32me 1/4 78 - 4éme 1/3,53 - béme 1/2,61 - 6éme 1/1,86 - Téme 1/1,35- 8&ma
141,00 - Séme 1/0,74 - AR, 1/9,44,
Rapports de pont possibles |
avec pont P1341G (réduction 1/2) ; 114,353 - 1/4 625 - 144,824 - 115,125 - 1/5429 - 1/5857
avec pont P1370 (réduction : 1/1) : 1/4,111 - 144,625 - 1/5,286
Boite ZF 165109, 16 rapports en marche avant et 2 marche ariére - Rapports : 12re 1/13,53 -
2&me 111,10 - 3éme 179,58 - 42me 1/7 86 - Séme 1/8,51 - Bame 1/5,34 - Teme 114,52 - Beme
1/3.72 - Seme 1/2,99 - 10éme 112,45 - 118me 1/2,12- 128me 141,74 - 132me 111,44 - 14ame
111,18 - 158ma 141,00 - 16&me 1/0,82 - AR 112,46 - ARZ 110,23,
Rapports de pont possibles
avec pont P1341G (réduction 1/2) : 1/4,118 - 1/4,353 - 1/4,625 - 114,824 - 1/5,125 - 1/5429
avec pont P1370 {réduction : 1/1) 1 1/3,700 - 1/4,111 - 1/4,625 - 1/5,285
Aver moteur MIDROG2045E41
boile ZF 165151 OO - 16 rapports en marche avant et 2 en marche arrigre, rapports © 1ére
1/13.80 - 2éme 1/11,54 - 3eme 1/9,48 - 42me 1/7,93 - 5éme 1/6,53 - Béme 175,46 - Téme 14,57 -
Bme 1/3,82 - S5me 173,02 - 10&me 1/2,53 - 11&me 1/2,08 - 128me 111,74 - 13¢me 1/1,43 -
14eme 11,20 - 15éme 111,00 - 16éme 1/0,84 - AR.1 112,92 - AR.2 110,80,
Rapports de pont possibles
avec pont P 1370 {réduction 1/1) ; 143,364 - 1/3700 - 174,111 - 1/4,625.
avec pont P 1345 {réduction 1/2,267) : 1/3,984 - 1/4,183 - 174,403 - 1/4,655 - 114,821,
Vitesee maximale théorique (km/) 2u régime de rotation du moteur carrespandant au régime de
réqulation a vide {avec pneumatique 315/80 R 22,5 [3280 mm] ) :
Avec moteur MIDROS2045D41 & 2550 trimin et pont P1341G (réduction 1/2} :

Rapparts de pont
Boites 176 118[1/4.353 ] 1/4,625 | 104,824 | 15,125 | 1/5,429 | 1/5,857 | 1/6,308 | 1/6.808
BI 162 | 154 147 | 138 | 131 123 | 114 b X
B18 X X X 180 | 151 142 | 132 | 122 112
ZF 95109 X 156 | 147 | 141 132 | 125 | 116 x b
ZF 165109 145 141 132 | 127 | 119 [ 113 X b X




Aver moteur MIDROB2045EA41 4 2300 trfmin et pont P13426 (reduction 114 B

Il existe une position « test » permettant de défrainer 1a ramorque pour s'assurer que le frein de

ctationnement du vihicule tracteur retient seul I'ensemble dans la penis.

Le vihicule esl equipé .

- d'une prise |SO 7636 (1985)

- d'un voyant au tableau de bord signalant toule défzillance du dispositif antiblocage du vahicule
remorque.

7.10.2 Disposilif de freinage automatigue en cas da rupture d'attelage : oul, pour porteur remorqueur, en

cas de rupture d'une des conduites de la liaison pneumatique, I freinage du véhicule remorque

est assure automatiquement.

Rapporis de pont
14118 1/4.353 | 114,625 | 114,824 | 1/5,125 145,420 | 1/5,857 | 1/6.308
BY 152 144 136 130 122 116 107 A
E18 X X 156 150 141 133 124 115
Avec moteur MIDROG2045E41 & 2330 tr/min et pant P 1370 (réduction 1/1) :
Rapporis de pont
1/3.700 14,111 114 625
ZF 165151 0D 162 136 121
Avec moteur MIDROGZ045E41 & 2390 trimin et pont P 1345 (réduction 112 267)
Rapperts de pont
13,984 114,183 114,403 1/4,655 144,921
ZF 165151 QD 140 134 127 120 114
4.6 Indicateur de vitesse : oul,
47 Compleur kilométrique : oul.
48 Chronotachygraphe - oui sauf versions BOM en oplion (dispense réglementaire).
49 Limiteur de vitesse : oui.
5] SUSPENSION
51 Essieul.
essieu rigide, ressorts A lames paraboliques, 2 amorlisseurs télescopiques, 1 barre stabilisatrice.
52 Essicux2etd:
521 Essieu2:
Essieu rigide avec suspension pneumatique normale composee oe |
- 2 coussing pneumatiques
- 2 amortisseurs télescopigues
-1 barre stabilisatrice {option)
522 Essieud.
Essieu rigide avee suspension pneumatique normale ou su thaisséa composée de:
- 7 coussins pneumatiques
- 2 amortisseurs talascopiques
5917 |'sir nécessaire & la suspension AR pneumatique (essieux 2 et 3) est alimenta depuis |2
réservoir de frein de parc & ravers une valve de barrage.
La ragulation de la hauteur du chassis se fall:
- automatiquement en cas de variation de charge par 'intermédiaire d'ung valve de nivellement
&lectronigue
- par t&lécommands manuelle depuis [intérieur de |2 cabine jusqu'a une vitesse de 10 kmh
- un veyant orange $itué sur le tableau de bord signale toules situations difiérentas de la position
route,
6 DIRECTION
51  Type de direclion: & vis gans fin et écrou avec assistance hydraulique
5.2 Diamétres de braguage hors-tout {mj
Versions 38 40 43 47 5]
Diamétres da braguage 1482 | 1578 | 16,76 | 1812 18,82
63 Unvoyant au tableau da bord signale toute defailiance ce Falimentation en énergie de l'essieu 3.
T FREINAGE
21 Frein de sarvice | & fransmission pneumatique a deux circuits indépendants.
lIn robinet autolimil (8 bars) alimente :
- le circuit des deux vases & diaphragme des freins ce [ essieu 1,
_le circuit des vases & diaphragme des ossieux 2etd par |'intermédiaire d'un coracteur de
freinage avec valve relais intégrée.
Le correcleur asservi par |a pression pneumatique dans les coussins de |a suspension de 'essieu
9 alimante directement les 2 vases a diaphragme de l'essieu 3 et pilole 2 valves refais qui
alimentent les 2 vases a diaphragme de l'essieu 2,
Systéme antiblocage des rouas : oui, catégarie 1.
Les circuits de frainage de service sont équipés d'un cispositif de détection electronique du seuil
de blocage des roues des essieux 1 et 2 modulant [a pression ce frainage dans les récepleurs
par lintermediaire d'une valve électropneumatique pour chaque frein de I'essieu 1 et d'une valve
&lectropneumatique par coté pour las freins des essieux 2%t 3. Un voyant d'alarme signale toute
defaillance.
En option ce montage peut Etre complété par un systeme antipatinage de roves (ASR).
7.2 Répartiteur de freinage : agissant surles essieux 2et 3.
73 Frein de secours ; assuré par lindépendance des circuits.
74 Frein de stationnement : frain & ressort sur les essieux 2 et 3 a transmission pneumatique et
commande manuelle.
Desserrage mécanique possible par vis el écrou.
7.5 Mode de transmission des efforts aux roues .
751 Frein de senvice : preumalique.
752 Frein de secours : pneumalique.
7.53 Frein de stafionnement : cylindres a ressort,
77 Réservoirs d'énergie : 4, 5 ou 6 réservoirs d'air comprime :
- Essieu 1 : 30 dm?,
- Fesieux 2et 3: 2x 30dm?,
- Frein de parc et (ou) remorque : 30 dm.
- Auyiligires © 20+ 3,8 dm? [pour embrayage & commands aulomalique) ou 20 dm? (ralentisseur
hydraulique).
774 Mode d'alarma pour les défaillancas : 1 signal oplique sur 2 tableau de bord,
779 Paramétre mesuré pour l'alarme ; baisse de pression d'alr,
773 Mode de contréle du bon fonctionnement de I'alarme : par abaissement de 12 prassion d'air dans
|g5 resenairs.
7.8 Types defrains :
7.8.1 Surlessieu 1 : freins & disque ventilé
782 Surlessieu 2:freins atambours
7.8.3 Surl'essieu 3 : freins atambours
7.9 Ralentisseur : sur gaz d'échappement
Enoplion . - &lectromagnétique sur transmission
- frein par compression
- hydraulique sur transmission.
7.10 Circuit de freinage pour la remergque @ oui, pour porteur remargueur, unz valve de commande de

ramorque avec valve de rupture incorperée, aclionnee par las circuits du frein de service et par
la frein de stationnement, agitsur le dispositif de freinage de service du vehicule ramorgue.

8 CARROSSERIE
B1 Carrosserie : chssis-cabine pour CAM ou VASP.
Cabine « distribution » : courte ou longue.
Suspension preumatique cabine 2 ou 4 points
B2  Matéraux constifuant la carresserie : (ble d'acier.
83 Mombre de places assises : 2 (3 en oplion).
84  Siéges 1 sidge pour conducleur, 1 siége pour passager.
Option : 1 si¢ge central pour passager
8.5 Nombrede portes: 2.
851 Fermetures ; de séourité & 2 positions,
86 FEmplacemeni et mode d'ouverture des vitres |
2 glaces descandanies sur pornes
Option: - 1 glace descendante sur porte conducleur +1 glace coulissante sur porle passager
+1 glace fixe sur la parlie inferieure porte passager.
- 2 glaces coulissantas + 2 glaces lixes sur partie inférieurs (porles conducteur el
passager),
-1 glace sur panneau arriére de Ia cabine.
A7  MNature des matériaux utiisés pour les vilrages . verre.
88 Eguipementdes places assises en ceinture de séouritd
881 Placesavanl - 2 ceintures &3 points & rélracteurs pour les places extrémes
Enoption: 1 ceinture & 2 points a rétracteur pour la place cenirala.
5.9 Dispositif de protection latérale : sera monté sur le vehicule CAMmosse,
B.10 Dispositif ant-encastrement : oui, 1a position devra Gtra verifige apras camossage. (distance
maximale au hors-tput arigre : 348 mm).
Dans le cas ofl son existence est incompatible avec 'utifisation du véhicule, le chissis-cabing
pourra ne pas en étre quipe.
8.11 Systémes anti-projections :
Essieu 1 : oui.
Essieux 2 et 3 ; non (& monler lors du carrossage sauf si fusage est incompatible avec |'utili-
salion).
9 ECLAIRAGE ET SIGNALISATION
81 Feuxde routa : 2 enoption : 2 feux de route supplementaires longue poride (les feux de route
s'éleignent lorsque les feux longua portée 5'allument).
0.2 Feuxdecroisement: 2.
93 Feuxde position
934 Avant: 2 incorporés dans les feux de croisement.
637 Amidre: 2 (faux rouges amiers).
633 Latéraux @ (vahiculas de plus de 6m): non (& monter lors du carrossage),
95  indicateurs de chaigement ds direction |
851 Avant:2
9.5.2 Amigre: 2
953 Laléraux: 2,
95 Feuxslop:?2
9.7 Eclairage de |2 plaque dimmalriculation : oul.
9.8 Dispositifs réflechissants :
9.8.1 Arriére: 2,
0.62 Latdraux ; (véhicules de plus de m): nan (& monter lors du carnossage).
00 Feuxde déiresse ; par fonctionnement simultang des indicateurs de direction.
9.10 Feux de marche arriére : 2
611 Feux de brouillard :
9.11.1 Amiére : 2

9.11.2 Avant ; non (2 en option).

9.12

Feux d'encombrameant ;

912.1 Avant: 2.
9.42.2 Armane : montés lors du carmossage.

8.4

Feux spéciaux : feux infermittents orange au pavillon {option)

10
10.1

DIVERS
ACCESSOINgS |

10.1.1 Ezsuie-glace : 2
10.1.2 Lave-glace : 2
10.1,3 Rétroviseur ; 2 principaux + 1 rétroviseur d'accostage, 1 relroviseur grand angle et 1 rétrovisaur

de survaillznce situd au-dessus du pare-brise {option).

10.1.4 Avertisseur sanore ; 1 sur chassis ou 2 sur pavillan.
10.1.5 Dispositif antivol : sur colonne de direction.
10.1.6 Extincteur de 6 kg & l'extérieur du vahicule (monté lors du canmgssage).

10.2

Margues d'identits .

10.2.1 Emplacement de l2 plague construcieur plaque rivetée en bas de l'encadrement de la porie

gauche.

10.2.2 Emplacement de [a frappe a froid du numere d'ide ntification : marguage a froid sur le longeran

droit au niveau du passage de roue avant,

10.2.3 Struclure du numéro d'identification :

10.2.4 Le numéro d'identification commence &

viFle[2]2]c|x[Ajo]oj0|0f0]0[{0[O]1

Code Descripteur Famille Indicateur
consiructeur produit

viFlel2l2lc|x|Alo|H|0]O0[0]2]6[5]0

10.2.4.1Le type figure sur la plague construcleur.
10.2.5 |dentification du mateur : & Favent du moteur cité gauche.

11

1.1
1.2
11.3

VISITES TECHNIQUES

Emplacement de |a plague correcteur ; en bas de l'encadrement de |a porliera droite.
Pression déclarée par le caonstructeur : B bars.

Pression de disjonction : 11.% bars.



115 Longueur des bras da lavier (mm) : essieu 1: 72 - essieu 2 160 - essieu 3. 160. Inscription Affectation

116 Course maximale des actionneurs de frein (mm) : essieu 1:75- essieu 2 ! 64 - essieu 3: 64, Orange Circuit frein essisu 1
11.7 MNature du repérage des réservoirs d'air en fonction de leur affectation | anneau de couleur Bleu Circuit frein essieux 2 et 3
(portant le cas échéant un numéro) fixé sur un des bossages du reservoir concerne. Ver Circuit remeorque et stationnement
Marron circuit auxiliaire

118 Observations : néant.

PROCES-VERBAL DE RECEPTION

Il résulte des constatations effectuées a la demande du constructeur, RENAULT V.1.- 129, Rue Servient - La part-Dieu - 69003 LYON, que le véhicule
N° VF622CXAOH0001919 présenté comme prototype des véhicules de marque RENAULT,

Type : 22CXAS

Versions : 40 - 43 - 47.

livré en chassis-cabine, satisfait aux dispositions des Articles R54 a R 62, R 69 a R 85, R87 a R87, R 103, R 104 et F 104.1 du Code de la Route et
des arrélés ministériels pris en application.

| devra étre vérifié aprés montage de la carrosserie que le véhicule satisfait aux dispositions des articles R61, R62, R85 4 RA3, R103 et R104 et R
104.1.

La numérotation dans la série du type commence a VF622CXA0HO000780.

Lyan, |2 18 Mai 1998 Vu, approuvé et enregistré sous le n® RT 8763
L'Ingénigur de lndustrie et des Mines Lyon, I2 18 Mai 199§
Attaché de la Division des Contrdles Techniques, Pour l& directeur, |'Ingénieur de I'Industrie el des Mines
D. MONTES JL FRAT

COMPLEMENT AU PROCES-VERBAL DE RECEPTION DU TYPE 22CXA9

La notice descriptive précédant le procés-verbal de réception a été mise a jour conformement aux dispositions de l'article 5 de I'arrété ministériel du
19 Juillet 1954.

Les prescriptions réglementaires restent satisfaites.

Cette mise a jour s'appligue a partir du numéro d'identification : VF622CXA0HO002650.

Ce véhicule peut circuler sous couvert de I'autarisation spéciale prévue par l'article R48 du code de |a route dans les conditions de poids ci-aprés:
PTAC : 26000 kg

FTRA : 94000 kg
LYQON, le 29 Septembre 1999 VI, APPROUVE et ENREGISTRE sous le n® RT 9481
L'Ingénieur de 'ndusire et des Mines, LYON, le 19 Octobre 1999
Pour le Directeur, Iingénigur de l'Industria et des Mines
D. MONTES JL PRAT



CERTIFICAT DE CONFORMITE (véhicules livrés en chissis-cabine)
Je soussigné, RENAULT V.I.- 128, Rue Servient - | a Part-Dieu - 69003 LYON, Constructeur, certifie:
a) Que le véhicule livré en chassis-cabine pour CAM ou VASP, (Voir notas 1 et 2)

i Genre: CHASSIS-CABINE POUR CAMION 10 Poids total autorisé en charge (kg) 26000
2 Margue: RENAULT 12 Poids total roulant autorise (ka) :
3 Type: 22CXA9 sans dispositil de freinage de remorgue:

Version: 43E8 Avec dispositil de freinaga de remarque (2} : 40000

Varianta cabine DC2 14 Niveau sonore de référence dBIA} : 083

4  Numéro dideniification . VF622CXA000100423 type moteur: MIDROG2045E41
B Source dénergie GAZOLE position sorfie échappement : VERTICAL (V)
7  Puissance administrative . 26 CV 1§  Régime de rotation moteur comespondant (tr/min) : 1500
§  Nombre de places assises (y comprisle 002

conducteur) :

est entierement conforme au type et a la version dont le prototype a fait 'objet du procés-verbal de réception ci-dessus et esl équipé d'une suspension
pneumatique sur l'essieu moteur.

satisfail aux prescriptions des directives : CEE 92/97 et 96/20 relatives au niveau sonore (< 80 dBA)

CEE 91/542B et 96/1 relatives aux émissions de gaz polluants EURO 2.

b) Que ce véhicule sort de nos usines (magasins) le :
Pour étre livré a :
(Nom et adresse de I'acheteur ou, a défaut, du concessionnaire ou du carrossier)

Fait & LYON, le :25/04/2000

RENAULT V.1.

() Le PTRA indigué ne pourra figurer sur la cane grise qu'aw wu du cerlificat de carrossege qui devra indiquar que le véhicule ect équipe Z'une carrosseda PTE, CONT., d'une traverse AR renfcroée el d'un crochet
fe remarque approprie.

NOTA 1:

NOTA 2.

NOTA 3.

Pour obtenir I'immatriculation du camion livré en chdssis-cabine désigné ci-dessus, il doit notamment étre joint au présent certificat, le
procés-verbal de réception du type et

. soit un certificat de carrossage conforme a I'annexe VIl de I'arrété du 19 Juillet 1954 relatif & la réception des vehicules.

- soit un certificat de montage d'une carrosserie conforme & I'annexe Vill de ce méme arrété ainsi qu'un procés-verbal de réception a titre
isolé.

Pour obtenir l'immatriculation du véhicule livré en VASP, excepte pour BOM, désigné ci-dessus, il doit notamment étre joint, au présent
certificat, le procés-verbal de réception du type et un certificat de montage de la carrosserie conforme a l'annexe Vil de I'arrété du 19 Juillet
1954 relatif a la réception des véhicules, ainsi qu'un procés-verbal de réception 2 fitre isolé.

La réception de ce véhicule ne peut etre interprétée comme une condition suffisante A I'octroi de l'autorisation de transports exceptionnels.
Cette derniére ne pouvant étre donnée gu'aux seuls véhicules dont le poids excéde les limites réglementaires lorsqu'ils transportent des
objets indivisibles.

Ce véhicule peut circuler sous couvert de I'autorisation spéciale prévue par l'article R48 du code de la route dans les conditions de poids ci-
aprés:

PTAC : 26000 kg

PTRA : 94000 kg



