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Constitution générale du véhicule
Nombre d'essieux :2
Nombre et emplacement
a4 roues jumelées
Essieux moteur (nombre, emplacement,
crabotage d'un autre essicu)
Le véhicule est
ensions principales
Empattement
Ecartement des essieux
1-2
Longueur maximale mna iss
Largeur maximale admissi
. Hauteur maximale admissi
Avancée de la sellctte d'attelage pour
tracteur routier (maximum et minimum)
Parte-2-faux arriere maximal admissible

des

essieux
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Masse en ordre de marche du vehicule
incomplet

Répartition de cette masse entre
1 11308 kg

.2. Masse réelle du véhicule incomplet

. Masse minimale du véhicule compléte
Répartition de cette masse entre les essieu
1 :1000 kg

Masses maximales techniquement admissibles
Masse en charge maximale techniquement

-
s

e

les essieu

oo s

.Masse maximale techniguement admissible sur
1 11850 kg

Masse maximale techniguement admissible

de |‘ensemble

16.4.

BUL EY6CEY

et de rougs ; 4 ¥

:1 a |'avant

:non automalise

13682 mm

X

2 1734 kg
02176,0 kg

2281 kg

X
2 {660 kg

13500 kg
chaque essieu

2 12100 kg
16000 kg

18, Masse tractable maximale techniquement admissible en cas de
18.1. Remorque a timon d'attelage t.
18.2. Semi-remorque -
18.3. Remorque a essieu centra 12500 kg
18.4. Remorque non freinée 1750 kg
19. Masse verticale statique maximale 1100 kg
techniquement admissible au point dattelage
Propulsion
20. Constructeur du moteur :RENAULT
21, Code du moleur inscrit sur le moteur :MST D7
22. Principe de fonctionnement : :Allumage ‘par compression a 4 temps
23. Electrigue pur :Nen
23.1. Catégorie de véhicule [électrique] hybride : -
24 . Nombre et disposition des cylindres :4 en ligne
25. Cylindrée du moteur 122989 omd
26. Carburant :Gazole
26.1. Monocarburant/bicarburant/carburant :Monocarburant
modulable/double carburant
26.2. Type (double carburant uniquement) i
27. Puissance maximale
27.1. Puissance nette maximale : 107 kW a 3500 tr/min
(moteur a combustion interne)
Puissance nette maximale GPL/ Ethanol =
27.3. Puissance nette maximale(moleur électrique) 3 -
27.4. Puissance maximale sur 30 minutes(moteur électrique) 3 -
28. BoTte de vitesses (lype) ‘Manuelle
um s xmuuoq.w de démulti u__nu~_== (pour les véhicules équipés d'une "ﬁwsmshmmgos manuelie)
5 2: 3: = : -
LK - 6: - 7: 3 §: -
28.1.1. Rapport de transmission finaie n_c cas échéant) T- Co-
mm.;.m. Rapports de ~ﬂm:mﬁmmmm finale (a naav_m_mq si el o0 nécessaire): .
5: - 6: - i - §: -
Vitesse maximale
29, Vitesse maximale 2154 km/h
Essieux ef suspension
30. Voie des essieux
1 1750 mm 2 1730 mm
35. Combinaison pn ana”m\-ncman_mmum d'efficacife énergétique des coefficients de résistance
au roulement (CRR) el catégorie de pneu :ﬂm_mmmm pour la détermination des émissions de CO2
T =
2 -
Dispositifs de freinage
36. Connexions pour le freinage de la remorque :Mécaniques
37. Pression dans |a conduite d'alimentation dr

du systéme de freinage de la remorque
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Dispositif d'attelage

44, Zmﬁn:m ou numéro de réception du di isposjtif:E11*55R¥ 017818 (*)

d'attelage, le cas écheéant :
45. Types ou classes de dispositifs d'attelage
pouvan!t étre montés

A 50-X (%)

D=1720 daN / §=210 kg

45.1. Valeurs caractéristiques
Performances environnementales
48, Niveau sonore
A l*arreét . 184 dB(A) a4 un régime
En marche :73,8 dB(A)
47. Niveau des émissions d échappemenl EURO VI D
47.1 Paramétres pour les essais d'émissions de Vind
47.1.1. Masse d'essai, kg -
47.1.2. Surface frontale, m2 T-
47 .1.2.1. Surface frontale préevue pour |'entrée d'air
de la calandre (le cas échéant) (en cm2) -
47.1.3. Coefficients de résistance @ | avancement
47 1.8,0, 10, N i-
47.1.3.1. 1, NI{(km/h) i-
47.1.3.2. 12, N/(km/h)2 i-
47.2. Cycle d'essai
47.2.1. Classe du cycle d'essai
47.2.2. Facteur de réajustement de la vitesse (fdsc)
47.2.3. Vitesse limitée
4B. Emissions de gaz d'échappement
Numéro du réglement de base et du dernie :585/2009*201
reglement modificateur applicabie
1.2. Procédure d essai : Type | (valeurs moyennes
NEDC,valeurs max WLTP) ou WHSC (Euro VI)
Essence / Diesel
[¢]0] :1,3 mg/kWh THC
NMHC T- NOx
THC + NOx T- NH3
Particules {masse) 20,5 mg/kWh
Particyles {(nombre) :0,32 E11/kWh
GPL/GN/Ethanol
co - THC
NMHC - NOx
THC + NOx - NH3
Particules (masse)
Particules (nombre) ta
2.2, Procedure d'essai : WHTC (Euro VI)
Diesel
co 122 ,8 mg/kwh NOx
NMHC - THC
CH4 A NH3
Particules (masse) 20,7 mg/kWh
Particules {nombre) 20,19 E11/kWh
GPL /GN
co - NOx
NMHC - THC
CH4 D= NH3
Particules (massao) :-
Particules (nombre) -
48.1. Fumeées, valeur corrigée du coefficient :0,51 m-1

d'absorption
49 Emissions de CO2 /consommation de carburant
consommation d’énergie électrique:
1. Tous systémes de propulsion
hors véhicules électriques purs
Valeurs NEDC Essence [ Diesel Emissions de CO2
Conditions urbaines -
Conditions extra-urbaines
Combinées
Pondérées, combinées
Facteur de déviation (le cas mo:«mz_v
Facteur de vérification {le cas échéant)
Valeurs NEDC  GPL/GN/Ethanel Emissions de CO2
Conditions urbaines Lo
Conditions extra-urbaines
Combinées Do
Pondérées, combinées S
Facteur de déviation (le cas mn:mm:_u
Facteur de vérificalion (le cas échéant)
2. Véhicules éelectriques purs et véhicule
hybrides chargeables de |'extérieur
Consommation d énergie électrique (pondérée
Autonomie en mode électrique

336 g/km
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conditions

de

8/932D

mixtes)

2625 tri/min
Non
26,5 mg/kWh
132 ,3 mg/kWh
20,1 ppm
335,0 mg/kWh
13,7 mg/kWh
0,1 ppm

Consommation

Cansommation



