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o°=m” tution g{n{rale du v{hicule . Dispositif d'attelage - .

Nombre d'essieux :2 et de roues : 4 44 Marque ou num{ro. de r{ception du dispositif:E11*55R*017819 (*
A 1. Nombre et emplacement des essieux - d'attelage, le cas {ch{ant
@ roues jumel{es 45. Types ou classes de dispositifs d¥%attelage A 50-X (%)
3. Essieux moteur (nombre, emplacement, 1@ |'avant pouvant ftre mont{s
crabotage d'un autre mmw_m:v . 45.1. Valeurs caract{ristiques :D=1720 daN / $=210 kg
3.1. Le v{hicule est :non automatis{ Performances environnementales
Dimensions principales 46. Niveau sonore
4. Empattement 13682 mm . A dl'arrit 184 dB(A) @ un r{gime de : 2625 tr/min
4.1. -Ecartement des mmmmmcx En marche :73,8 dB(A)
1-2 2-3 - 47. Niveau des {missions a$An=mnnaam3_ EURO VI D
5.1. Longueur maximale maa_mwmu_m 15548 mm 47 .1 Param}tres pour les essais d {missions de Vind
6.1. Largeur maximale admissible 22070 mm 47 .1.1. Masse d%essai, kg 12859
7.1. Hauteur maximale admissible 13500 mm - 47.1.2. Surface frontale, m2 -
8. Avanc{e de la sellette d¥%attelage pour - 47.1.2.1. Surface frontate pr{vue pour I'entr{e a.m
tracteur routier (maximum et minimum) de la calandre (le cas {ch{ant} (en oanv
12.1. Porte-@-faux arri}re maximal admissible :4024 mm 47.1.3. Coefficients de r{sistance @ [%avancement
Masses ) 47.1.3.0. 10, N :400,3
14. Masse en ordre de marche du v{hicule 12042 kg T A47.1.3.1. 1, N/{km/h) 210,000
incomplet 47.1.3.2. f2, N/{km/h)2 :0,14783
14.1. R{partition de cette masse entre les essieux 47.2. Cycle d'essai
1 11308 kg - 2 1734 kg 47.2.1. Classe du cycle d'essai :3b
14.2. Masse r{elle du v{hicule incomplet :02176,0 kg 47.2.2. Facteur de r{ajustement de la vitesse (fdsc) -
15. Masse minimale du v{hicule compl{t{ 12281 kg 47.2.3. Vitesse limit{e i :Non
15.1. R{partition de cette masse entre les essieux 48. - Emissions de gaz d'{chappement
1 :1000 kg 2 1660 kg Num{ro du r{glement de base et du dernier :595/2009*2018/932D
16. Masses maximales techniquement admissibles : r{glement modificateur applicable
16.1. Masse en charge maximale techniquement 13500 kg 1.2, Proc{dure d%essai : Type | (valeurs moyennes
admissible NEDC,valeurs max WLTP) ou WHSC (Euro Vi)
16.2.Masse maximale techniquement admissible sur chaque essieu : Essence / Diesel
1 :1850 kg 2 12100 kg GO 11,3 mg/kWh THC B 18,5 mg/kwh
16.4. Masse maximale techniquement admissible 16000 kg NMHC T NOx 1132,3 mg/kWh
de l'ensemble THC + NOx - NH3 0,1 ppm
18. Masse tractable maximale techniquement admissible en cas de - Particules (masse) - 10,5 mg/kWwh L
18.1. Remorque @ timon d'attelage : . Particules (nombre) 00,32 E11/kWh
18.2. Semi-remorque i GPL/GN/Ethanol
18.3. Remorque @ essieu central 12500 kg Cco - THC -
18.4. Remorque non frein{e 1750 kg NMHC - NOx -
19. Masse verticale statique maximale :100 kg THC + NOx - NH3 -
techniquement admissible au point d¥%attelage Particules (masse) ‘-
Propulsion Particules (nombre) T-
20. Constructeur du moteur :RENAULT 2.2. Proc{dure d%essai : WHTC (Euro VI)
21. Code du moteur inscrit sur le moteur ‘MST D7 Diesel
22. Principe de fonctionnement :Aflumage par compression @ 4 temps co :22,8 mg/kWh NOx :335,0 mg/kWh
23. Electrique pur :Non NMHC T THC :13,7 mg/kWh
23.1. Cat{gorie de v{hicule Z{lectriqueg hybride : - CH4 - NH3 10,1 ppm
24. Nombre et disposition des cylindres :4 en ligne Particules (masse) 10,7 mg/kWh
25. Cylindr{e du moteur 12299 ¢m3 - ~ Particules (nombre) 10,18 E11/kWh
26, Carburant :Gazole GPL/GN B
26.1. Monocarburant/bicarburant/carburant :Monocarburant Cco - NOx :-
modulable/double carburant NMHC - THC - -
26.2. Type (double carburant uniquement) - CH4 - NH3 :-
27. Puissance maximale Particules (masse) -
27.1. Puissance nette maximale : 107 kW @ 3500 tr/min Particules (nombre) -
Aac~mcﬁ @ combustion interne) 48.1. Fum{es, valeur corrig{e du coefficient 10,51 m-1
Puissance nette maximale GPL/ Ethanol - d'absorption
27.3. Puissance nette maximale(moteur {lectrique) . - 49 Emissions de CO2 /consommation de carburant
27.4. Puissance maximale sur 30 minutes(moteur {tectrique) : - consommation d%{nergie {lectrique:
28. Bo te de vitesses (type) ‘Manuelle 1. Tous syst}mes de propulsion -
28.1. Rapports de d{multiplication (pour les v{hicules {quip{s d'une transmission manuelle) hors v{hicules {lectriques purs
1: - 2: - 3: - 4: - Valeurs NEDC Essence / Diesel Emissions de CO2 Consommat ion
5 - 6: - 7: - 8: - Conditions urbaines 0 g/km 20,0 1/100km
28.1.1. Rapport de transmission finale (le cas Ao {ant) - T Conditions extra-urbaines : 0 g/km 0,0 1/100km
28.1.2. Rapports de transmission finale (@ compl{ter si et o| n{cessaire): Combin{es 0 g/km 0,0 1/100km
1: - 2: - 3: - 4: - Pond{r{es, combin{es U 1-
5: - 6: - 7: - 8: - Facteur de d{viation (le cas {ch{ant) : -
Vitesse maximale Facteur de v{rification (le cas {ch{ant) : -
29. Vitesse maximale 2154 km/h - . Valeurs NEDC  GPL/GN/Ethanol Emissions de CO2 ) Consommatio
Essieux et suspension Conditions urbaines Lo -
30. Voie des essieux Conditions extra-urbaines : - :-
1 :1750 mm 2 :1730 mm Combin{es C - T-
35. Combinaison pneu mont{/roue/classe d'efficacit{ {nerg{tique des coefficients de r{sistance Pond{r{es, combin{es C - .-
au roulement (CRR) et cat{gorie de pneu utilis{e pour la d{termination des {missions de CO2 Facteur de aﬁ<mm»ﬂo= {(1e cas {ch{ant) : -
1 225/65 R16C (112/110) R 6.5 J 16 - 66 (C2)C . Facteur de v{rification (le cas {ch{ant) : -
2 225/65 R16C (112/110) R 6.5 J 16 - 66 (C2)C 2. V{hicules {lectriques purs et v{hicules
Dispositifs de freinage hybrides chargeables de I(%ext{rieur
36. Connexions pour le freinage de la remorque :M{canigues Consommation d%{nergie {lectrique (pond{r{e, conditions mixtes) : -
37. Pression dans |a conduite d'alimentation T- Autonomie en mode {lectrique : -

du syst}me de freinage de la remorque
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